重庆市涪陵区交通运输委员会



[bookmark: _Toc3673]重庆市涪陵区交通运输委员会
关于涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目的市场
测试邀请函

致潜在特许经营者：
您好！
涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目拟采用特许经营模式实施，为促使本项目获得特许经营者的充分响应，提升项目竞争力，促进项目的落地实施，特邀请贵单位参与本项目市场测试。
说明：
1、本次市场测试并非涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目正式采购程序的组成部分，本次市场测试提供的相关信息仍可能进一步修改，对各方并不具有约束力；
2、参与本次市场测试的特许经营者并不会因此在G5021石渝高速公路涪陵北环段、涪陵绕城高速公路李渡至新妙段高速公路打捆项目正式采购程序中得到特别的优待；
3、特许经营者不会因参与市场测试中提出的问题而遭到政府方的歧视；
4、如特许经营者提供的反馈意见涉及到特许经营者的商业机密，我们将恪守保密原则，信息不对外披露。
请潜在特许经营者在2024年11月4日16:00时前将下列意向函（附件2）及建议（附件3）填写完整并加盖公章发送至联系人。
（联系人：湛老师；联系电话：023-72807069；联系邮箱：cqflqjtjppp@163.com）

附件：1、涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高
速涪陵北环段打捆项目基本情况（另附）
2、涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目参与意向函
3、涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目边界条件建议



重庆市涪陵区交通运输委员会 
2024年10月25日


附件1

涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速
涪陵北环段打捆项目基本情况
[bookmark: _GoBack]
[bookmark: _Toc24672]一、项目概况
[bookmark: _Toc24977]（一）项目名称
涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目（以下简称“本项目”），本项目由2个子项目组成，分别为涪陵绕城高速公路李渡至新妙段（以下简称“涪陵西环”）、G5021石渝高速涪陵北环段（以下简称“涪陵北环”）。
[bookmark: _Toc24354]（二）建设内容和规模
本项目路线全长52.973公里，具体情况如下：
涪陵西环采用设计速度为100公里/小时、路基宽度26米的双向4车道高速公路标准建设（石沱长江大桥采用公铁合建方案，按照铁路双线，公路六车道布置。义和互通至石沱互通采用双向六车道，路基宽度33.5m），主线全长22.874km，桥隧比49.16%。共设桥梁12座，总长6876.8m；设隧道4座，总长4368.5m；互通式立交5座，其中枢纽互通2座，一般互通2座，枢纽+一般互通1座；用地3436.40亩。
涪陵北环采用设计速度100公里/小时、路基宽度26米的双向4车道高速公路标准建设，路线全长30.099公里，桥隧比约44.38%。共设置桥梁7997米/13座，其中特大桥3581.6米/3座，大中桥4415.4米/10座；隧道5360米/4座，其中长隧道4285米/3座，中隧道895米/座；互通式立交5座，其中枢纽互通3座，一般互通2座，服务区1处（与百胜互通合设）；用地3258.71亩。
根据《长江干线过江通道布局规划（2020-2035年）》，为集约利用通道资源，明确渝万高铁和涪陵西环项目共用长江大桥桥位，渝宜高铁和涪陵北环项目共用长江大桥桥位，其中石沱公铁两用长江大桥为涪陵西环与渝万高铁共用，江北公铁两用长江大桥为涪陵北环与渝宜高铁共用，均由涪陵区委托铁路方代建，相关代建费用由本项目最终中标的特许经营者成立的项目公司支付，石沱公铁两用长江大桥公路部分主桥及其他同步实施段总投资约15.36亿元（主桥公路部分主桥建安费11.6亿元，其他同步实施段建安费约2.4亿元），江北公铁两用长江大桥公路部分主桥及其他同步实施段总投资约27.34亿元（主桥公路部分建安费约11.28亿元，其他同步实施段建安费约约7.41亿元）。
[bookmark: _Toc15035]（三）前期工作进展
1.涪陵西环
（1）《涪陵绕城高速公路李渡至新妙段工程可行性研究报告》已通过行业审查和重庆市发改委初步评审（渝发改交通〔2023〕95号）；
（2）初步设计正在编制中；
（3）用地预审和规划选址正在办理中；
（4）社稳、环评正在办理；
（5）通航、行洪（长江桥）已批复。
2.涪陵北环
（1）《G5021石渝高速涪陵北环段工程可行性研究报告》已通过行业审查，正在报审；
（2）初步设计正在编制中；
（3）《社会稳定性风险评价报告》已备案；
（4）用地预审、环评、水保等正在办理；
（5）通航（长江桥）已批复，行洪（长江桥）待批复。
二、财务分析核心边界条件
[bookmark: _Toc11430]（一）投资规模
根据《涪陵绕城高速公路李渡至新妙段工程可行性研究报告》、《G5021石渝高速涪陵北环段工程可行性研究报告》，本项目工可估算总投资1407968万元，其中涪陵北环765201万元，平均每公里造价约25423万元；涪陵西环642767万元，平均每公里造价约28100万元。具体如下表：
	序号
	名称
	涪陵西环
	涪陵北环
	本项目

	1
	里程
	22.874
	30.099
	52.973

	2
	工程费用
	408413
	472896
	881309

	3
	土地使用及拆迁补偿费
	104719
	108743
	213462

	4
	工程建设其他费用
	20614
	45243
	65857

	5
	预备费
	22717
	61701
	84418

	6
	建设期利息
	10722
	32988
	43710

	7
	项目总投资合计
	567186
	721570
	1288756

	8
	单公里造价
	24796
	23973
	24329


[bookmark: _Toc76652891]表1  项目测算总投资（单位：万元）
（二）项目建设进度与投资比例
涪陵西环建设期4.5年，年度资金安排比例为20%：30%：20%，20%：10%。
涪陵北环建设期4年，年度资金安排比例为20%：30%：30%：20%。
（三）交通量
根据《涪陵绕城高速公路李渡至新妙段工程可行性研究报告》、《G5021石渝高速涪陵北环段工程可行性研究报告》，涪陵西环、涪陵北环预测基年分别为2021年、2022年，特征年交通量预测如下表所示。
	路段名称
	2027年
	2030年
	2035年
	2046年
	2056年

	明家湾枢纽互通-慧谷湖互通
	7156
	13282
	24404
	40882
	47418

	慧谷湖互通-义和互通
	4820
	8107
	16003
	25686
	29094

	义和互通-石沱互通
	7702
	13110
	23814
	35671
	40020

	石沱互通-新妙东互通
	8349
	14135
	25049
	37401
	40940

	新妙东互通-弋阳枢纽互通
	5670
	9048
	18659
	30469
	32286

	全线平均
	6607
	11212
	21077
	32964
	36702


	路段名称
	2028年
	2030年
	2035年
	2040年
	2047年
	2057年

	清溪枢纽互通—齐曲枢纽互通
	7081
	11128
	17200
	23345
	29030
	34699

	齐曲枢纽互通—百胜互通
	9961
	15739
	24428
	33182
	41331
	49476

	百胜互通—涪陵北互通
	10134
	15930
	24623
	33420
	41560
	49677

	涪陵北互通—水磨滩枢纽互通
	8868
	13940
	21547
	29245
	36368
	43471

	加权平均
	8841
	13902
	21494
	29175
	36286
	43377


表2  涪陵西环特征年交通量预测结果（标准小客车/日）

表3  涪陵北环特征年交通量预测结果（标准小客车/日）
（四）收费标准
依据《重庆市交通局 重庆市发展和改革委员会关于高速公路车辆通行费率有关事项的通知》（渝交发2021〔49〕号），中心城区和渝西地区一类客车综合费率不超过0.75元/车·公里，一类货车综合费率不超过0.69元/车·公里。
同时按照《收费公路车辆通行费车型分类》（JT/T489-2019），《重庆市交通局重庆市发展和改革委员会关于优化调整高速公路货车收费标准的通知》（渝交发〔2020〕43号文），客车分1、2、3、4类，收费级差系数为1：2：3：4；货车分1、2、3、4、5、6和6类以上，收费级差系数为1：1.8：3.25：4.08：4.75：5.29：7.5。
（五）项目沿线其他收入
项目沿线其他收入主要考虑广告牌、加油站、服务区等沿线设施收入。根据调研其他省市高速公路的路衍经济收益与通行费收益的比重看，基本在3%-14%左右，山东等东部地区达到7%-14%左右。工可报告中经验预估沿线广告收益涪陵北环按5万元/公里考虑，涪陵西环按8万元/公里考虑，服务区与停车区收益分别按600万元/处（涪陵北环1处），年均增长率按3%计。
（六）项目运营成本
根据《涪陵绕城高速公路李渡至新妙段工程可行性研究报告》，涪陵西环通车第1年一般路段、桥梁日常养护费用单价按15万元／公里（数据均针对4车道），隧道养护费用取18万元/公里·年；大修费用每十年进行一次，首次大修一般路段、桥梁费用按350万元/公里计算，隧道大修费按500万元/公里计算，大修当年不计日常养护费用；第一年运营管理费费用为875万元。考虑物价上涨及工资增长的因素，所有经营成本费用按年均3％的增长率增长。
根据《G5021石渝高速涪陵北环段工程可行性研究报告》，涪陵北环通车第1年一般路段、桥梁日常养护费用单价按10万元／公里（数据均针对4车道），隧道养护费用取12万元/公里·年；大修费用每十年进行一次，按当年日常养护费用的13倍计算；通车第一年管理费690万元。考虑物价上涨及工资增长的因素，所有经营成本费用按年均3％的增长率增长。
三、特许经营主要内容
[bookmark: _Toc29576]（一）服务范围
服务范围是特许经营者遵守特许经营协议对其规定的各项义务的前提下,政府授予特许经营者享有的特许经营权利，主要包括:
（1）投资、建设、运营及管理本项目的权利;
（2）特许经营者若具备相应勘察设计、施工资格能力，可自行组织本项目的设计和施工，无须再对本项目的设计和施工任务另行招标的权利；
（3）收取车辆通行费的权利;
（4）项目沿线路衍经济项目开发、经营权等。
（二）实施方式
特许经营实施方式：建设-运营-移交（BOT）。
（三）特许经营期限
进行本项目盈利能力分析时，按运营期为40年开展测算。其中超出30年的收费期，需在届时法律法规对经营性公路收费期限作出调整的前提下，根据协议约定延长。
[bookmark: _Toc30390]（四）特许经营者选择标准
本项目选择特许经营者的评标标准主要包括特许经营期限、建设期地方政府补助额度、资金筹措方案、项目建设运营及移交方案，特许经营者投融资能力、及其建设、运营管理经验等，具体评标标准以招标文件公布为准。建设期地方政府补助额度是特许经营者招标标的之一。
[bookmark: _Toc4882]（五）政府承诺和保障
为保证本项目的顺利实施，涪陵区人民政府做出以下承诺和保障：
1.有关审批工作的支持与落实：按照国家及项目所在地有关法律及法规，在涪陵区人民政府权限和管辖范围内，由项目实施机构协助特许经营者及时获得设立项目公司、投资以及项目公司进行项目融资贷款、建设、运营、养护及管理所必需的批文；协助项目公司办理项目核准手续，以获得本项目所需的其他批准。
2.土地获取：本项目涉及的用地符合划拨用地规定的，涪陵区人民政府将依据土地用途以划拨方式提供项目的国有建设用地使用权，不符合划拨用地规定的，按照相关政策规定执行。
3.征地拆迁：原则上按照初步设计概算及相关政策要求控制土地征用及拆迁补偿费，按本项目施工计划完成征拆工作。
4.水、电、气和道路等配套设施：项目正常的场地达到通水、通电、通气和道路等配套设施，由项目公司负责，政府方提供必要的协助。
5.排他性约定：（1）政府承诺根据特许经营协议授予项目公司的特许经营权，在特许经营期间内是专属于项目公司的。政府应确保特许经营权的任何部分在特许经营期间将不再被授予其他的人。（2）在本项目走廊带横向并行25公里范围内，政府方将严格控制新审批和建造与本项目平行、方向相同且构成车辆实质性分流的一级及以上公路标准的竞争性公路，但本项目招标前国家、重庆市及涪陵区已规划的公路项目或者本项目已达到设计通行能力或出现长期严重堵塞除外。

附件2

G5021石渝高速公路涪陵北环段、涪陵绕城高速公路李渡至新妙段高速公路打捆项目参与意向函

致：
我单位收到贵单位发出的《涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目市场测试邀请函》及其相关附件，确认参加此次测试，并做出如下承诺：
1、我方已完全清晰理解涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目的各项边界条件要求，不存在任何含糊不清和误解之处。
2、经过对涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目各项边界条件等进行认真研究分析后，我方愿意以目前设定的各项边界条件参与涪陵绕城高速公路李渡至新妙段、G5021石渝高速涪陵北环段打捆项目的特许经营者资格资格审查、竞标活动及后续中标（如有）后的全生命周期的投资、建设、运营等相关工作。


单位名称：                          （加盖公章）
                            2024年   月    日


附件3

项目相关建议

1、特许经营者对本项目车流OD调研情况。
2、特许经营者融资贷款的条件。
3、对于项目收益率的要求（全投资内部收益率、资本金内部收益率等）。
4、特许经营者对资本金比例、政府方是否持股以及持股比例的建议。
5、项目资金缺口额度（如有）、以及资金缺口补偿进度、补偿方式等要求（如有）。
6、集团的过会程序、时间周期等要求。
7、其他过会的要求及特许经营者相关意见建议。
